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Cette invention est relative aux moteurs 
a. combustion interne rotatifs munis (Tun 
ou plusieurs cylindres s'etendant radiale- 
ment a partir d'un corps central destine a 
5 fournir la charge. Le but de 1'invention est 
d'etablir un moteux de ce genre dont la con- 
struction soit simple et le fonctionnement 
emcace. 

Suivant 1'invention, les pistons sont en 
10 contact avec un chemin de guidage, tels 
qu'un chemin elliptique, en vue du reglage 
de leurs courses et de la production du mou- 
vement rotatif , et sont relies entre eux par 
des tiges ou organes analogues qui sont 

1 5 longitudinalement elastiques, ce qui assure 

un passage regulier et sans a-coup des pis- 
tons aux points de transition du chemin. 
Le chemin de guidage peut comprendre une 
ou plusieurs barres ou rails et les pistons 
20 peuvent 6tre munis, a leur extremite, de 
galets, roulettes ou autres dispositife anti- 
friction destin6 a rduler sur ce cheiriin, 
Usuellement, chaque element de moteur 
comprend deux cylindres se faisant face, les 

2 5 pistons de ces cylindres se mouvant simul- 

tanement vers rexterieur ou vers rinterieur, 
selon les parties du chemin avec lesquelies 
ils sont en contact au moment envisage* . 
Le moteur comprend avantageusement 
3o au moins deux paires disposees en croix de 
cylindres s'etendant radialement & partir 



d'un corps central dans lequel des chambres 
de combustion distinctes sont prevues pour 
les deux paires individuelles de cylindres. 
Un distributeur rotatif commande radmis- 3 5 
sion a ces chambres et 1'echappement des- 
dites chambres d'une maniere tres simple. 

Les cylindres du moteur peuvent etre 
renferm^s a rinterieur d'un oarter, et les 
extre*mites externes de ces cylindres peuvent 4o 
passer a travers un anneau assemble par un 
joint rotatif, mais etanohe au liquide, avec 
les parois adjacentes du carter. Par ce 
moyen, les parties externes du carter peu- 
vent etre remplies d'huile destined au grais- l\ 5 
sage des elements de piston, alors que de 
I'air ou un fluide refrigerant peut etre admis 
a la partie centrale dudit carter en vue du 
refroidissement des cylindres. 

L'invention est illustrde par des exemples 5 0 
convenables represented dans les dessins 
annexes dans les quels : 

Fig. 1 est la coupe d'un moteur a quatre 
temps muni de quatre pistons, cette coupe 
6tant prise suivant la ligne I-I de fig. 2 ; * 55 

Fig. 2 est une coupe suivant la ligne II-II 
de fig. 1 ; 

Fig. 3 est une coupe du distributeur sui- 
vant la ligne III-III de fig. 2 ; 

Fig. 4 est un schema expliquant le fono- g 0 
tionnement du moteur ; 

Fig. 5 est une coupe schematique du mo • 
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teur renferme a 1'interieur d'un carter; 

Fig. 6 est me coupe plus ou moins sche- 
matique d'une construction modifiee ; 
Kg. 7 est une vue du moteur en regardant 
5 de la droite de fig. 5, apres I'enlevement du 

bati; . 

Fig. 8 et 9 sont des vues de detail du dis- 
tributee rotatif utilis6 dans ia construction 
modifiee. 

,o Dans les fig. Iet2,le moteur comprendun 1 
corps creux central 1, sur lequel sont montes 
quatre cylindres 2, 2a et 3, 3a disposes a 
angle droit les uns par rapport aux autres et 
munis d'ailettes de rayonnement. Ces cylin- 
i 5 dxes peuvent etre des pieces distinctes assu- 
jetties au corps 1 par des boulons 5 visses 
dans co corps et traversant des brides 4. 
lis sont disposes par paires 2-2a et 3-3a, les 
elements de chaque paire communiquant 
20 entre eux. La cavite du corps du moteur est 
divisee par des cloisons 6 en deux chambres 
distinctes "dbnt i'une, marquee 26, est des- 
tinee a la paire de cylindres 2-Za, et dont 
I'autre, marquee 36, est destinee a la pake de 
2 5 c3dindres„ 3,3a. Xes^chambres constituent 
une chambre.de combustion et do compres- 
sion commune entre deux pistons opposes 7, 
qui se meuvent en se rapprochant et s'eloi- 
gnant 1'un de i'autre, alternativement. Des 
3o arbres 8, 9 pretus sur le corps 1 du moteur 
tourillonnent, de preference a 1'aide de rou- 
lements usuels (non represent^) dans un 
bati comprenant deux parties en forme 
d'etrier 10, qui sont assujetties entre elles de 
3B facon detachable, par exemple a 1'aide de 
boulons. L'arbre 9 est suppose etre IVrbre 
menant ou moteur. L'etrier de gauche 10 
de fig. 2 est fixe rigidement a un corps 11 
constituant une boite de distribution, lequel 
'i o corps entoure l'arbre 8 a frottement doux et 
presente une cavite conique 12 sur les parois 
de laquelle debouchent des ouvertures 13, 14 
et des lumieres 13a, 14a communiquant 
avec ces ouvertares, comme represente clai- 
& 5 rement dans la fig. 3, ces lumieres partant de 
points places Tun pres de I'autre et se ter- 
minal en des points distants Tun de I'autre. 

L'ouverture 13 peut communiquer avec 
le carburateur par un tuyau 15, et Touver- 
5 0 ture 14 peut communiquer avec le tuyau 
d'6chappement 16. Deux lumieres 18, 19 
ont constitUees dans une pieces conique 17 



faisant partie du corps 1, cette piece etant 
ajusteo dans la cavite dudit corps et consti- 
tuant un tiroir rond x>u distributeur rotatif. 55 
Lesdites lumieres communiquent respecti- 
tivement avec les chambres de combustion 
26 et 36 et, pendant la rotation du moteur, 
sont reliees alternativement aux tuyaux 
d'aspiration et d'echappement par les lu- Go 
mieres 13a, 14a et les ouvertures 13 et 14 de 
la boite de distribution 11, la longueur cir- 
culaire de ces lumieres etant exactement 
reglee et adaptee a la longueur des courses 
respectives des pistons. Les bougies d'allu- 65 
mage 21 et 20 effectuent Tallumage dans les 
chambres de combustion 26 et 36, respecti- 
vement. Un distributeur de courant d'allu- 
mage 22 est fixe a l'arbre 9. 

Des galets 24, roulettes ou organes ana- 7 o 
logues sont mont6s pour tourner, a 1'aide de 
roulements a billes ou a galets, sur des axes 
23 fixes, a raison d'un axe par piston, dans 
rextremit6 externe des pistons. Ces galets 
reposent contre un chemin de guidage 25 ? 5 
faisant partie d'une barre 26 fixee de toute 
maniere appropriee entre les etriers 10 et 
sont destines a rouler le long de ce chemin. 
Ce chemin est elliptique ou ovale et est 
exactement calcule et trace conformement So 
au diagramme de travail du moteur, de sorte 
que les pistons de chaque paire de cylindres 
peuvent realiser les mouvements simulta- 
nes et semblables appropries aux diverges 
courses de travail. Ainsi, les pistons d'une 85 
paire sont amenes a leur position interne 
limite pour effectuer la compression et 
1'echappement, respectivement, et iis sont 
amenes a leur position externe limite pour 
effectuer la detente et 1'aspiration, respecti- 9° 
vement. II importe d'assurer une transition 
douce aux positions extremes. En d'autres 
termes, les distances qui separent les points 
a, b (fig. 4) correspondent exactement a 
Tamplitude normale de la course des pistons g 5 
et, dans toutes les positions des pistons, * 
leurs extremites sont situees a la memo dis- 
tance les unes des autres. Les extremites 
! externes des pistons sont reliees entre elles 
par des tiges 28 qui pivotent sur les axes 23 100 
a I'aide de chapes 27 prevues a leurs extre- 
mites. Les tiges 23 sont de preference com- 
poses de plusieurs parties reliees entre elles 
de facon detachable. Par exemple, comme 



represents, ces tiges sont composees de 
pieces telescopiques entre lesquelles des res- 
sorts sont interca!6s pour assurer de I'elas- 
tioite. Les diverges tiges ont exactement ia 
5 meme longueur et sont calculees et ajustees 
d'ime facon precise et telle qu'elles puissent 
contribuer a retenir les extremites externes 
des pistons eontre ie chemin de guidage, en 
particulier aux faibles vitesses du moteur et 

1 o aux points de transition a, b (fig. 4). En rai- 

son de I'elasticite que possedent les tiges 
dans la direction longitudinale, ces tiges 
remplissent cette fonction et emp£chent les 
risques de coincement, de grippage et de 
i5 choc auxquels le chemin serait autrement 
expose\ Aux vitesses elevdes du moteur, les 
extr6mit6s externes des pistons sont pous- 
s£es contre le chemin par la force centrifuge, 
de sorte que leur appui contre ce chemin est 

2 0 plus positif et plus precis. 

Le moteur est de preference renferme a 
Pinterieur d 5 un carter qui peut possSder ia 
forme representee par les lignes continues 29 
ou la forme indiquee par les lignes de traits 
2 5 mixtes 30 (fig. 5), cette seconde forme etant 
particulierement appropri£e si Ton envisage 
de refroidir ie moteur par de 1'eau. Lorsque 
le moteur est destin6 a etre refroidi par de 
I'air, le carter presente un nombre sumsant 
3o d'ouvertures ou fentes. Les extremites 
externes des cylindres traversent de prefe- 
rence un anneau 31, qui peut 6tre fixe* aux 
brides 4 desdits cylindres. Les bords de 
1'anneau reposent sur des cordons annu- 
35 laires 32 ou des elements analogues pr^vus 
sur les parois internes du carter. Une garni- 
ture peut etre inseree dans une creusure 
rn6nagee sur chaque . bord de Tanneau, 
comme represents, ou montee de toute autre 
ko maniere convenable. Les cordons oula paroi 
du carter peuvent presenter des rainures ou 
guides convenables destines aux bords de 
I'anneau. A 1'exterieur de 1' anneau 31 est 
ainsi constitue* un espace ou ohambre annu- 
al 5 laire 33 dans iequel des iubrifiants destines 
aux guides des pistons peuvent 6tre intro- 
duits. 

Dans la positin de fig. 1, le piston que 
contient le cylindre 2 et, par suite, le piston 
5o que contient le cylindre 2a viennent de ter- 
miner la course de compression, et les pis- 
tons de la paire 3-3a viennent de terminer 
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la course d'aspiration. Dans la fig. 4, les 
cylindres 2 et 3 sont indiques par des lignes 
continues et les cylindres 2a et 3a sont 5 
indiques par des traits mixtes. E, U, J, K 
indiquent les periodes ou courses de detente, 
d'Schappement, d'aspiration et de compres- 
sion, respectivement. Le moteur tourne 
dans le sens de la fleche. La detente provo- g 
quee par Tallumage qui a lieu dans la cham- 
bre de combustion 26 de la paire.de cylindres 
2-2a tend a chasser les pistons 7 vers 1'exte- 
rieur^ les e xtremite^desditsjpistons roulant 
le long du chemin de guidage, ce_qui, en 6, 
raison de la forme de ce chemin, provoque 
un mouvement de rotation du moteur. Ainsi 
qu'il a deja 6te mentionn6, les tiges 28 obli- 
gent les extremites de tous les pistons a sui- 
vre exactement le chemin de guidage. Lors- ^< 
que, la detente e*tant achevee, le piston que 
contient le cylindre 2 a ete* amene a sa posi- 
tion externe limite, le piston que contient 
le cylindre 3 a termin6 sa course de com- 
pression et, apres Tallumage dans la cham- 
bre de combustion 36, le piston du cylindre 3 
continue & son tour le mouvement de rota- 
tion du moteur, ce qui facilite au piston du 
cylindre 2 le passage du point mort en b. 
La force centrifuge et la courbure du chemin g 0 
a I'endroit en question contribuent a assurer 
ce resultat. Juste apres que le piston men- 
tionne* en dernier lieu a depasse* ladite posi- 
tion 6, 3a chambre 26 est mise en communi- 
cation avec le tuyau d'^ehappement 16 par 35 
la lumiere 14a. Pendant le mouvement du 
piston ie long de la section U, le cylindre 2 
communique encore avec Touverture 
d'echappement par la lumiere 14a de ia boite 
de distribution 11, et cette communication g 0 
est interrompue au moment ou le piston est 
sur le point d'atteindre sa position interne 
limite, terminant ainsi sa course d'echap- 
pement. Pendant la continuation du mou- 
vement de rotation du moteur, le piston du ^ 5 
cylindre 2 effectue de nouveau un mouve- 
ment vers Texterieur le long de la section J 
du chemin de guidage, en raison de la forme 
de ce chemin, et la chambre 26 du cylindre 
communique maintenant avec le tuyau du 1Q0 
carburateur par la lumiere 136 et Touverture 
13 de la boite 11, ce qui effectue Inspiration. 
Lorsque le piston a atteint la position 
externe limite entre les sections J et K du 
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chemin, la communication aveo ie tuyau 
d'aspiration est interrompue et ia section de 
chemin K communique maintenant au pis- 
ton un mouvement vers I'interieur pour 
5 comprimer ia charge explosive, ie cycle, de 
travail etant alors repute. Le piston du cy- 
iindre 2a- efectue les memes courses ie long 
des parties diametralement opposees du 
chemin, et les pistons de la paire de cylindres 
i o 3-3a travaffiant (Tune facon correspondante 
a des positions deplacees d'un quart de torn 
par rapport a celles des cylindres 2-2a. 

La pression exercee sur les pistons pen- 
dant les courses de travail communique 
1 5 ainsi, a 1'aide du chemin de guidage, le mou- 
vement de rotation necessaire au moteur, 
la courbure de ce chemin assurant les mou- 
vements corrects des pistons pour les di- 
verses courses d'un moteur a quatre temps. 
qo Las embieliages ou me^anismes analogues 
sont ainsi rendus inutiles. Etant donne 
qu'on utilise des pistons se mouvant dans 
des sens opposes et que le moteur est du type 
a quatre temps, toutes ies parties du chemin 
2 5 de guidage sont construites symetrique- 
ment. Si les cylindres et le chemin de gui- 
dage ont des dimensions convenables, un 
volant dovient inutile. 

Si Ton d&ire que le moteur tourne en sens 
3o inverse de celui indique, on reiie 1'ouverture 
13 a I'echappement et Touverture 14 au 
carburateur. 

On peut utiliser un plus grand nombre de 
paires de cylindres et de pistons correspon- 
dents. Par exemple, le moteur peut corn- 
porter deux paires eupplementaires qui peu- 
vent etre dieposees a 45° par rapport a celles 
de fig. 1 et reliefs aux chambres de com- 
bustion constitutes dans un corps creux 
io depiace axialement et reiie au corps creux 1, 
le corps mentionne en premier iieu presen- 
tant des conduits qui aboutissent a des 
lumieres correspondantes du distributeur 
rotatif. Les deux corps peuvent 6tre d'une 
4o seuie piece. Si on le desire, on peut suppri- 
mer un des pi .tons de chaque paire de cyhn- 
dres, prevoir sur Textremite de cylindre cor- 
respondante un dispositif de guidage ou a 
gaiet et actionner ce dispositif par une force 
5 0 elastique ou un moyen analogue de facon a 
lui permettre de se mouvoir le long de la 
surface du chemin et a etre guid6 par cette 



surface. Si le moteur ne comporte qu'une 
seule paire de cylindres, les tiges ou entre- 
toises 28 partant des extremites des pistons i>& 
sont reliees a des galets ou roulettes de gui- 
dage qui embrassent, de preference, le che- 
min a 1'aide de rebords ou elements analo- 
gues de facon qu'ils soient convenablement 
guides le long de ce chemin. Dans Tun et bo 
1'aucre cas, les galets ou roulettes peuvent 
recevoir une largeur plus grande que celle 
representee, ou bien on peut prevoir deux 
galets sur chaque extremity de piston et 
monter Textremit6 de la tige 28 entre ces bo 
galets. Le moteur peut aussi etre dispose de 
facon qu'il soit immobile et que le chemin de 
guidage soit rotatif et convenablement reiie 
a 1'arbre moteur. Le dispositif peut aussi 
6tre applique a un moteur a deux temps, 70 
auquel cas les cylindres et le corps du mo- 
teur presenteraient respectivement des lu- 
mieres convenables et un dispositif pour la 
commande des pistons. Les details du mo- 
teur peuvent evidemment etre modifies a 70 
d'autres points de vue, par exemple en ce 
qui concerne la mise en communication du 
dispositif de distribution se rapportant aux 
chambres de combustion avec le tuyau du 
carburateur etle tuyau d'echappement, res- 80 
pectivement, sans s'ecarter de 1'esprit de 
rinvention. 

Les fig. 6 a 9 repr&entent schematique- 
ment une disposition modifiee dont le role 
particulier est de rendre la construction 85 
plus compacte. 

Les cylindres presentent des rainures ou 
fentes 35, 35 attendant longitudinalement 
et espacees de 90° les unes des autres. Dans 
la partie externe de chacun des pistons est 90 
monte" un axe 36 qui porte des elements 
d'arbre 37 traversant les fentes opposees 35. 
Chaque element d'arbre porte un bras ou 
manivelle 38 dirige* vers le centre, ce bras 
etant muni d'un axe 39 sur lequel est mont6 96 
le galet 24. Les divers galets 24, prevus a 
raison d'un galet de chaque cote* du cylindre, 
roulent le long d'une barre de guidage 40 qui 
possede la meme forme que le chemin de 

fig. 1. 100 

Les extremites des tiges 27, 28 sont relives 
aux axes 36 a peu pres de la meme maniere 
que cefie representee dans la fig. 1 et tra- 
versent les autres fentes opposees 35. Comme 



dans la construction pr6cddente, ces tiges 
peuvent etre elastiques on flexibles dans ia 
direction longitudinaie. 

Le mode (Taction correspond au prece- 
5 dent. Pendant le fonctionnement, les ele- 
ments d'arbre 37 et les extremites des tiges 
so meuvent dans les fentes 35, 35. Grace a 
cette disposition, on obtient non settlement 
une construction plus compacte mais un 

l o meilleur equilibrage et une meilleure stabi- 
lit6 de I'ensemble rotatif . 

Le distributers: conique 17 de ia construc- 
tion des fig. 1 a 5 est remplace, dans les 
fig. 6 a 9, par un distributeur a disque plat. 

1 5 La fig. 8 represente la partie droite du corps 
1 du moteur et la fig. 9 represente la boite 
de distribution 11, ces deux figures etant 
vues en regardant vers la chambre de com- 
bustion. A i'aide de lumieres 41 et 42, la 

ao partie de distributeur mobile visible dans 
ia fig. 8 fait communiquer alternativement 
les chambres de combustion 26 et 36 avec 
les conduits d'aspiration et d'echappement 
43, 44, respectivement. Dans cette eonstruc- 

a5 tion, une bougie d'allumage 45 est montee 
sur la boite de distribution fixe 11 et le dis- 
tributeur de courant d'allumage n'existe 
pas. Lorsque, a 1'achevement de la com- 
pression de la cbarge, les ouvertures 41 et 42 

3o de ia partie mobile du distributeur viennent 
communiquer avec une ouverture 46 mena- 
gee dans la boite de distribution pour ia 
bougie d'allumage, Taliumage et i'explosion 
s'effectuent. Grace a cette disposition, la 

35 construction est en outre rendue plus simple 
que cello des^fig. 1 a 5. 

Moteur a combustion interne rotatif, du 
genre comprenant des cybndres s'etendant 

U o radialement a partir d'un corps central relie 
an dispositif d'alimentation de melange 
combustible, ce moteur £tant caraoterise 
par les points suivants, applicables s6pare- 
ment ou en combinaison : 

45 1° Les pistons reposent contre un che- 
min de guidage, tel qu'un chemin elliptique, 
destine a la commande de leurs courses et 
a la production du mouvement rotatif, et 
sont relies entre eux par des tiges, entre- 

5o toises ou organes analogues qui sont longi- 
tudinalement Elastiques, ce qui assure un 
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passage regulier et sans a-coup des pistons 
aux points de transition du chemin ; 

2° II est prevu deux ou plus do deux pai- 
res de cyiindres di&posees en croix, et un 55 
nombre correspondant de chambres de com- - 
bustion distinctes disposers dans le corps 
central, les elements de toute paire donnee 
se faisant face et communiquant avec une 
chambre de combustion appartenant a la 6o 
paire envisaged ; 

3° Les extremites externes des pistons 
portent des galets ou roulettes destines a 
rouler sur une seule voie de guidage ; 

4° A Textremite externe de chaque piston 65 
est prevue une crosse portant un galet a cha- 
cune de ses extremites, les deux groupes de 
galets ainsi prevus roulant sur des chemins 
de guidage semblables situes de part et 
d'autre du moteur ; 70 

5° La crosse est munie de bras de mani- 
velle diriges vers rinterieur et portant les 
galets, ce qui permet de diminuer les dimen- 
sions des chemins de guidage ; 

6 0 Un carter enveloppe les cyiindres et est 7 5 
etabli de faoon a favoTiser leur refroidisse- 
ment; 

7° Ce carter est muni d'une partie annu- 
laire externe dans laquelle sont situees les 
extremites des cyiindres, ceux-ci portant un 80 
anneau a travers lequel font saillie lesdites 
extr6mit£s et un dispositif d'etancheit6 
£tant prevu entre les bords de Tanneau et 
les parties adjacentes du carter, la disposi- 
tion etant telle que la partie annulaire ex- 85 
terne du carter est isolee de la partie interne 
et peut ainsi 6tre utilised comme reservoir 
a lubrifiant ; 
! 8 0 Les parties centrales fixe et rotative du 
moteur constituent les elements a lumieres go 
d'un distributeur rotatif, les lumieres 6tant 
destinees a assurer une periode d'aspiration 
qui succede immddiatement a une periode 
d'echappement dans chacune des chambres 
de combustion des diverses paires de cyiin- 9 b 
dres ; 

9° Le distributeur est conique, la partie 
interne, ou en forme de bouchon, presentant 
des lumieres destinees a faire communiquer 
les diverses chambres de combustion, et ia iou 
partie externe 6tant reli6e a une source de 
melange combustible et k un conduit d'as- 
piration et prdsentant des lumieres qui 
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sVftendent sur des arcs de longueurs appro- 
priees correspondant aux periodes d'aspi- 
ration et d'echappement ; 

10° Le distributeur peut encore etre du 
5 type discoide, Telement fixe de ce distribu- 
teur presentant une lumiere d'aiiumage 
ainsi que des Iumieres d'aspiration et 
d'echappement appropriees, et 1'element 
rotatif presentant des iumieres qui commu- 

10 niquent avec ies chambres de combustion 
respectives et qui, au cours de la rotation, 
sont destinees a etre amenees en et hors de 
coincidence avec ies Iumieres d'aspiration, 
d'echappement et d'aiiumage de 1'element 

i5 fixe; 

1 11° Les pistons font sailiie vers I'exte- 
rieur hors de cyiindres radiaux et leurs 
extremites externes reposent contre un che- 
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min de guidage elliptique, des tiges teles- 
copiques soumises a Taction de ressorts agis- 
sant sur ces pistons dans la direction 
externe ; 

12° Les tiges teleseopiques relient i'extre- 
raite de chaque piston d'une part a 1'extre- 
mite du piston situe* directement en avant 
du piston envisage, et d'autre part a I'extre- 
mite du piston situe directement en arriere 
du piston envisage, eu egard au sens du 
mouvement, ces tiges comportant des res- 
sorts qui tendent constamment a les allon- 
ger. 

NILSSON. 

Par procurat ; on : 
Beht »B Keravenant. 
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